Anexa 11

Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de persoane prin curse requlate
1n Valea Jiului

Capitolul 1. Obiectul caietului de sarcini

1. Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de efectuare a serviciului de transport public
local de persoane prin curse regulate in Valea Jiului (,,Serviciul”), definind nivelurile de calitate,
confort, siguranta si conditiile tehnice necesare efectuarii acestui serviciu in conditii de eficienta
si siguranta.

2. Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnica si de
referintd in vederea stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului de transport public
local prin curse regulate in Valea Jiului.

3. Caietul de sarcini face parte integrantd din documentatia necesara efectuarii activitatilor de
realizare a Serviciului si constituie ansamblul cerintelor de baza.

4. Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice si financiare care definesc
caracteristicile referitoare la nivelul calitativ, tehnic, de performanta si siguranta in exploatare.

5. Caietul de sarcini precizeazd reglementdrile obligatorii referitoare la protectia muncii,
prevenirea si stingerea incendiilor si protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul
efectuarii serviciului de transport public local.

Capitolul 11. Descrierea situatiei la data aprobarii Caietului de sarcini

6. Valea Jiului este o depresiune intramontana situata pe raul Jiu. Principalele orase din aceasta
zond sunt Petrosani, Vulcan, Petrila, Aninoasa, Lupeni, Uricani. Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru transportul public zonal ,,Green Line — Valea Jiului” a luat fiintd la
nivelul anului 2018 avand la baza sapte membrii fondatori: judetul Hunedoara prin Consiliul
Judetean Hunedoara, Municipiul Lupeni prin Consiliul Local al Municipiului Lupeni, Municipiul
Petrosani prin Consiliul Local al Municipiului Petrosani, Municipiul Vulcan prin Consiliul Local
al Municipiului Vulcan, Orasul Aninoasa prin Consiliul Local al Orasului Aninoasa, Orasul
Petrila prin Consiliul Local al Orasului Petrila, Orasul Uricani prin Consiliul Local al Orasului
Uricani. Asociatia are ca scop infiintarea, organizarea, reglementarea, finantarea, exploatarea,
monitorizarea §i gestionarea in comun a serviciului de transport public zonal (denumit in
continuare ,,Serviciul”), pe raza de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre,
precum si realizarea in comun a proiectelor de investitii publice de interes local sau regional,
destinate infiintarii, modernizarii si/sau dezvoltarii, dupd caz, a sistemelor de utilitati publice
aferente Serviciului, pe baza strategiei de dezvoltare a Serviciului.

7. Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistica), teritoriul intravilan al
oragelor si municipiilor din Valea Jiului este de 5.551 ha. Prin raportarea numarului total de
locuitori (135.775 locuitori la 1 ianuarie 2018) la suprafata teritoriului intravilan, rezultd ca
densitatea medie a populatiei la nivelul anului 2018 este de 2.445 persoane/km?.

8. Activitdtile economice specifice zonei sunt: industrie, servicii, comert, turism, constructii si
agricultura.



9. Potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statistica la nivelul anului 2017, reteaua
stradala a unitatilor administrativ teritoriale incluse in proiectul Linia Verde are o lungime de
415 km, aceasta fiind modernizata in proportie de 60 %.

Infrastructura rutiera majora din Valea Jiului este reprezentatid de drumurile nationale DN 66 (E
79), care traverseaza teritoriul municipiului Petrosani pe directia Nord-Sud si Est-Vest, DN 7A,
care se desprinde din DN 66 in zona de Nord si strabate acesta localitate pana la limita estica a
teritoriului. Zona de interes pentru linia verde este situata intre orasul Petrila, situat pe DJ 709K,
si comuna Valea de Brazi, localitate componenta a orasului Uricani, situatd pe DN 66A, distanta
dintre acestea fiind de 37,3 km. Pe aceasta rutd sunt situate municipiul Petrosani, municipiul
Vulcan, orasul Aninoasa, municipiul Lupeni si orasul Uricani.

10. Legatura intre localitatile din Valea Jiului Tn prezent se realizeaza prin intermediul unor linii
de microbuz operate de operatori privati cu masinile din dotare, respectiv microbuze.

11. La data elaborarii prezentului caiet de sarcini, sistemul de transport public local (zonal) in
orasele si municipiile din Valea Jiului este functional doar in municipiile Petrosani si Lupeni,
respectiv transport rutier efectuat de entitati private, cu vehicule tip microbuze.

La nivel interurban, transportul public intre localitatile din Valea Jiului, este realizat, in regim de
maxi-taxi, de catre entitati private autorizate.

Necesarul total de autobuze electrice (asa cum a fost dimensionat in cadrul studiului de
oportunitate achizitie autobuze electrice Linia Verde Valea Jiului) este de 26 autobuze
(componenta de investitie 1 — 8 autobuze, componenta de investitic 2 — 18 autobuze).Traseele de
transport public prin curse regulate stabilite in cadrul studiului de oportunitate de achizitie
autobuze electrice Linia Verde Valea Jiului sunt:

Traseul 1 - aprox 38,5 km: traseul pincipal care face legatura integrala intre Uricani-Lupeni-
Vulcan-Petrosani-Petrila

Traseul 2 - aprox. 10,6 km: traseu secundar care face legatura intre Aninoasa si Petrosani
Traseul 3 - aprox. 3,7 km: traseu secundar care face legatura intre Petrila (zona minei) si Jietz
Traseul 4 - aprox. 11,15 km: traseu secundar care face legatura Tn cadrul localitatilor
apartinatoare de Uricani, respectiv Valea de Brazi - Cheile Butii

12. Pentru ca necesitatile de transport ale cetdtenilor din orasele si municipiile din Valea Jiului sa
poata fi satisfacute, in conditii de eficientd economica, din punct de vedere al traseelor,
capacitatii de transport, frecventei de operare si vitezei de transport, ADI - Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitard pentru transport public zonal “Green Line — Valea Jiului” a
considerat necesara atribuirea in mod direct a gestiunii serviciilor de transport public local de
persoane, precum si incredintarea spre administrare a bunurilor apartinand patrimoniului public
din infrastructura aferenta, unui operator de transport regional, care sa dispuna de capacitatea

-

piata acestor servicii si capacitatea tehnica si profesionala necesara.

Capitolul 111. Cadrul juridic

13. Transportul public local face parte din categoria serviciilor comunitare de utilitati publice si
este reglementat, in principal de Legea serviciilor comunitare de utilitdti publice nr. 51/2006
(,,Legea nr. 51/2006”), ca lege generala si de Legea serviciilor publice de transport persoane in
unitatile administrativ-teritoriale nr. 92/2007 (,,Legea nr. 92/2007”), ca lege speciala.



14. Conform Legii nr. 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare, serviciile de transport
public local cuprind totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic
si social general desfasurate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale, sub controlul,
conducerea sau coordonarea autorititilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii
transportului public local, precum si a transportului public judetean de persoane.

15. Serviciile de transport public local (zonal) includ serviciile de transport public de persoane,
serviciile de transport public de marfuri, precum si alte servicii de transport public.

16. Conform Legii nr. 92/2007 este considerat serviciu de transport public local de persoane prin
curse regulate, transportul care:

a)

b)

d)

9)

h)

se efectueaza, dupa caz, de catre un operator de transport rutier, operator de transport
feroviar, de catre un transportator autorizat sau de catre un operator de transport naval
autorizat;

se efectueaza pe raza administrativ-teritoriald a unei localitati sau, dupd caz, a unitatilor
administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara, fara a
depasi limitele administrativ-teritoriale ale acesteia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor
elemente auxiliare activitdtii respective care intra pe teritoriul localitatii invecinate;

se executd pe rute si cu programe de transport prestabilite, de catre consiliul local,
Consiliul General al Municipiului Bucuresti sau de adunarea generald a asociatiei de
dezvoltare intercomunitara;

se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu
mijloace de transport in comun, inmatriculate sau inregistrate in Romania, respectiv cu
autobuze, troleibuze, tramvaie, metrou, tren sau nave detinute de acesta sau de catre
unitatea administrativ-teritoriala sau, dupa caz, de catre unitatile administrativ-teritoriale
membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara;

persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate Tn puncte fixe prestabilite, denumite
statii, autogdri si, dupa caz, gari fluviale sau locuri de operare;

pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat
percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de titluri de célatorie;
autoritatea administratiei publice locale impune sau contracteazd obligatii de serviciu
public si poate acorda, In schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive si/sau
compensatii de orice natura. Prin obligatie de serviciu public se intelege o cerinta definitd
sau stabilita de autoritatea competentd pentru a asigura servicii publice de transport de
calatori de interes general, pe care un operator, daca ar tine seama de propriile sale
interese comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si le-ar asuma in aceeasi masurd sau in
aceleasi conditii fara a fi retribuit. Contractele de servicii publice nu presupun in mod
obligatoriu acordarea de compensatii;

componente ale sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace de transport
utilizate pentru prestarea serviciului public de transport calatori pot fi date, in conditiile
legii, in administrare sau puse la dispozitie operatorilor si transportatorilor autorizati de
catre unitatea administrativ-teritoriald, in baza procesului-verbal de predare-primire,
anexa la hotararea de dare in administrare sau la contractul de delegare a gestiunii, dupa
caz, sau pot fi puse la dispozitie de catre unitatile administrativ-teritoriale membre ale
asociatiei de dezvoltare intercomunitara in baza proceselor-verbale de predare-primire,
anexe la contractul de delegare a gestiunii, In conditiile respectarii regimului juridic al
proprietatii publice.

17. Totodata, serviciile de transport public local se supun normelor europene ce reglementeaza
acest domeniu, respectiv Regulamentului nr. 1370/2007 al Parlamentului European si Consiliului
Uniunii Europene Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene privind serviciile publice
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de transport feroviar si rutier de caldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si
nr. 1107/70 ale Consiliului (,,Regulamentul nr. 1370/2007”).

18. Pentru acordarea de facilitati unor categorii de persoane defavorizate sau provenind din zone
defavorizate greu accesibile sau pentru a se asigura capacitati suficiente de transport pe anumite
rute se pot stabili servicii publice compensate de transport rutier.

19. Prin serviciu public compensat de transport se intelege acel transport public caruia i se acorda
compensatii pentru acoperirea costurilor de exploatare si asigurarea unui profit rezonabil, in
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007.

20. Prin urmare, pentru asigurarea suportabilitatii costurilor de cétre utilizatori, sustinerea si
incurajareca dezvoltarii serviciului de transport public local (zonal) de persoane prin curse
regulate Tn Valea Jiului se poate organiza ca serviciu compensat cu respectarea prevederilor
Legii nr. 92/2007 si a prevederilor OG nr. 97/1999.

21. Acoperirea financiara a costului calatoriilor efectuate de persoanele care beneficiaza, potrivit
legii, de gratuitate la legitimatiile de calatorie individuale se asigura din bugetul de stat, din
bugetele locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege. Acoperirea influentelor
financiare rezultate din reduceri de tarif la legitimatiile de calatorie individuale pentru serviciul
public de transport local de persoane, aprobate pentru anumite categorii de persoane de consiliile
locale, sau de Consiliul General al Municipiului Bucuresti, dupa caz, sau acoperirea diferentelor
dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat pentru
efectuarea serviciului si sumele efectiv Incasate ca urmare a vanzarii legitimatiilor de céldtorie
individuale se asigura din bugetele locale ale comunelor, oraselor, municipiilor dupa caz, pana la
nivelul tarifelor de vanzare catre populatie a legitimatiilor de calatorie individuale.

22. "Compensatia de serviciu public” in sensul Regulamentului nr. 1370/2007, reprezinta ,,orice
beneficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de catre o autoritate competenta, din
fonduri publice, Tn perioada de punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in
legdtura cu perioada respectiva”.

23. Conform prevederilor Legii nr.51/2006, a serviciilor comunitare de utilitati publice, serviciile
de transport public local se pot organiza in doud modalititi de gestiune:

v/ gestiune directa.
v gestiune delegata.

24. Modalitatea de gestiune a serviciilor de utilitati publice se stabileste prin hotarari ale ADI -
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru transport public zonal “Green Line — Valea
Jiului”, in urma unui studiu de oportunitate, in functie de natura si starea serviciului, de
necesitatea asigurdrii celui mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale si de perspectiva ale
ADI, precum si de marimea si complexitatea sistemelor de utilitati publice.

25. De asemenea, desfasurarea activitatilor specifice oricarui serviciu de utilitati publice,
indiferent de forma de gestiune aleasa, se realizeaza pe baza unui regulament al serviciului si a
unui caiet de sarcini, elaborate si aprobate de ADI, in conformitate cu regulamentul-cadru si cu
caietul de sarcini-cadru ale serviciului.

26. Prin urmare, in conformitate cu prevederile legale in vigoare, ADI prin hotararea Adunarii
Generale nr. ..../...... a aprobat atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii serviciului
de transport local ca modalitate de organizare a gestiunii serviciului de transport public local
efectuat cu autobuze electrice in Valea Jiului.



27. Organizarea si prestarea Serviciului se va efectua cu respectarea Regulamentului pentru
efectuarea serviciului de transport public local efectuat cu autobuze electrice n Valea Jiului si a
prezentului Caiet de sarcini, aprobate prin aceeasi hotarare a Adunarii Generale a ADI.

28. Serviciul este organizat ca serviciu compensat.

Capitolul 1V. Descrierea traseelor

29. Transportul public local de persoane prin curse regulate in Valea Jiului se va desfasura pe
urmatoarele trasee propuse in cadrul studiilor de oportunitate, trafic si fezabilitate pentru ,,Linia
verde de autobuze electrice intre Petrila — Petrosani — Aninoasa — Vulcan — Lupeni — Uricani —
Green Line Valea Jiului”:

Traseul nr. | — Petrila — Uricani; 38,5 km lungime, 32 de statii

Traseul nr. I1 — Aninoasa — Petrosani; 10,6 km lungime, 16 statii
Traseul nr. 111 — Petrila — Jiet; 3,7 km lungime, 6 statii
Traseul nr. IV — Valea de Brazi — Cheile Butii; 11,15 km lungime, 12 statii

Necesarul total de autobuze electrice (asa cum a fost dimensionat in cadrul studiului de
oportunitate achizitie autobuze electrice Linia Verde Valea Jiului) este de 26 autobuze electrice.
Operarea pe aceste trasee se va realiza dupa efectuarea achizitiei de autobuze electrice.

30. Descrierea detaliata a traseelor este prezentata in Anexa nr. 1 la prezentul caiet de sarcini.

31. Denumirea statiilor se regaseste in Anexa nr. 2 la prezentul Caiet de sarcini.

Capitolul V. Cerinte organizatorice

(A) Cerinte generale

32. Operatorul Serviciului de transport public va asigura:

a)  numarul si tipul corespunzator de mijloace de transport necesare realizarii programului de
circulatie si care satisfac conditiile impuse privind siguranta circulatiei, confortul
pasagerilor si protectia mediului;

b)  numarul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectueaza cursele cuprinse
in programul de circulatie, in cazul aparitiei unor defectiuni ale acestora;

C) respectarea reglementdrilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea si
efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de
transport propuse pentru efectuarea serviciului;

d)  operatiile de intretinere si reparatii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit prin
contractul de delegare a gestiunii si prin prezentul Caiet de sarcini, cu respectarea
reglementdrilor legale in vigoare privind efectuarea acestor activitdti (autorizarea
operatorului economic, baza tehnico-materiala, personalul utilizat etc.);



9)
h)

)

k)

mentinerea stdrii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare
si a curateniei acestora;

conditii pentru spilarea, salubrizarea si dezinfectarea mijloacelor de transport atat la
interiorul, cat si la exteriorul acestora;

spatii in suprafata suficienta pentru parcarea mijloacelor de transport;

dispecerat si dotari speciale pentru urmarirea si coordonarea in trafic a mijloacelor de
transport, de interventie si de depanare;

personal calificat si vehicule de interventie operativa,

respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregatirea
profesionald, examinarea medicala si psihologica a persoanelor cu functii care concurd la
siguranta circulatiei,

asigurarea pasagerilor si a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului
de transport/transportatorului autorizat;

respectarea capacitatilor de transport si a programelor de circulatie impuse prin contractul
de delegare a gestiunii;

respectarea indicatorilor de performanta si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii si prin Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local;

furnizarea catre ADI a informatiilor solicitate si accesul la toate informatiile necesare, in
vederea verificarii si evaludrii functiondrii si dezvoltarii serviciului de transport public
local de persoane;

realizarea unui sistem de evidenta a sesizarilor si reclamatiilor si de rezolvare operativad a
acestora;

statistica accidentelor si analiza acestora;

aplicarea de metode performante de management care sa conducd la reducerea costurilor
de operare;

respectarea reglementdrilor legale in vigoare din domeniul transporturilor;

respectarea legislatiei in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului, prevenirea si
combaterea incendiilor;

planificarea inspectiilor tehnice periodice astfel incat sa fie asigurat in fiecare zi numarul
de vehicule necesar pentru acoperirea curselor cuprinse in programul de circulatie;

alte conditii specifice stabilite de ADI dupa caz..

(B) Cerinte organizatorice minimale specifice

33. Pentru realizarea Serviciului operatorul de transport rutier trebuie sa indeplineasca
urmatoarele cerinte:

1)

este organizat, Tn conformitate cu prevederile Regulamentului nr. 1370/2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, ca Intreprindere publica sau privatd sau
orice grup de astfel de intreprinderi care exploateaza servicii publice de transport de
calatort;



)

(3)
(4)

()

(6)
(7)

(8)

9)

(10)

(11)

are prevazut in obiectul de activitate codul CAEN 4931: Transporturi urbane, suburbane,

metropolitane de calatori (CAEN Rev. 2), sau o activitate echivalenta in cazul operatorilor

nerezidenti pentru care nu exista obligatia declararii si inregistrarii codului CAEN;

detine licenta comunitard conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr.27/2011 privind

transporturile rutiere sau un document similar cu cel solicitat, valabil in tara de origine;

detine in proprietate sau leasing financiar un minim de mijloace de transport urbane pentru
efectuarea serviciului de transport local (zonal) de persoane prin curse regulate, categoria
autobuz M2 sau M3 (categoria ,,autobuz M2” sau ,,autobuz M3” trebuie sa fie conforma cu
specificatia din CIV — pozitia nr.1 sau din certificatul de inmatriculare — lit. J) clasificate in

categoria a IV-g;

detine copia conforma a licentei comunitare pentru fiecare dintre mijloacele de transport

utilizate la efectuarea serviciului de transport local (zonal) de persoane prin curse regulate

sau un document similar cu cel solicitat, valabil in tara de origine;

nu inregistreaza debite catre bugetul de stat si/sau bugetul local,

este inscris in Registrul de Evidenta a Prelucratorilor de Date cu Caracter Personal, avand

in vedere specificul serviciului de transport public local (zonal) (cu acordarea unor

gratuitati specifice prin lege unor categorii de persoane precum persoanele cu handicap,
nevazatori, veteranii de rdazboi, revolutionari etc. In baza unor legitimatii de transport
personalizate pentru elaborarea carora sunt procesate date cu caracter personal);

dispune de un minim de personal calificat si de resurse umane obligatorii pentru

indeplinirea contractului, dupa cum urmeaza:

a) minim o persoana de specialitate desemnatd sa conduca permanent si efectiv
activitatea de transport cu certificat de competentd profesionald eliberat de
Autoritatea Rutiera Romana (,,ARR”) in conformitate cu Ordinul nr. 1214/2015
pentru aprobarea normelor privind pregatirea si atestarea profesionald a personalului
de specialitate din domeniul transporturilor rutiere;

b)  minim 37 soferi afectati permanent furnizarii serviciului. Obligatiile si raspunderile
conducatorilor mijloacelor de transport sunt cuprinse in Regulamentul pentru
efectuarea transportului public local in Valea Jiului;

are in proprietate sau are incheiat un contract de servicii cu un atelier auto ce detine

autorizatia tehnica eliberatd de autoritatea competentd;

detine asigurarea obligatorie de rdspundere civild auto pentru toate mijloacele de transport

utilizate pentru prestarea serviciului de transport local de persoane prin curse regulate Tn

Valea Jiului;

detine asigurarea de raspundere civila pentru cdldtori si asigurare de rdspundere pentru

bunurile calatorilor.

© Programul de investitii

34. Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru transportul public zonal ,,Green Line — Valea
Jiului” are in curs de desfasurare urmatoarele investitii Tn mare parte din fonduri nerambursabile:

Componenta 1
1. Infiintare depou in municipiul Vulcan:

a.

o o

d

[¢]

—h

Cladire garare - incarcare — mententanta;
Cladire spalatorie, inclusiv dotarea acesteia;
Instalatii si echipamente spalatorie;

Cladire administrativa;

Statie incarcare rapida/lenta — 8 bucati;

Post transformare 2000kVA - 2 bucati;



g. Alimentare electrica statii Incarcare;

h. Alimentare utilitati;

i. Amenajare incintd, inclusiv iluminat perimetral;
j. Tmprejmuire securizata.

2. Dotari ITS:
a. Subsistem AVL - Solutie de monitorizare si dispecerizare vehicule;
b. Subsistem de E-ticketing — solutie de taxare bazata pe utilizarea cardului contactless si
bilete de hartie;
c. Subsistem de informare calatori in vehicul - panouri de informare in tehnologie LED si
infotainment;
d. Subsistem de numarare calatori in vehicul;
e. Subsistem de securitate - solutie de monitorizare video la nivelul vehiculului;
f. Portal de informare calatori "Travel Planner" - portal WEB si aplicatie de mobil (Android,
10S);
3. Achizitie 8 autobuze electrice - 8-10m;
4. Infiintare statie de capit la Uricani - Valea de Brazi;
5. Infiintare statie de incarcare Petrila (Primarie);
6. Infiintare si modernizare statii de calatori;
7. Amenajare sistem de informare calatori in 33 de statii dotate cu copertina,
8. Montare automate emitere carduri/tichete de calatorie in 16 statii dotate cu copertina:
9. Reabilitare drumuri: pe traseele indicate pentru transportul public, exista portiuni de drum
pentru care este propusa reabilitarea carosabilului:
a. Lupeni =~0.60 km;
b. Vulcan =2.20km;
c. Petrosani ~2.00 km;
d. Vulcan - drum acces depou.

Componenta 2

1. Extindere depou cu parte de dotéri (18 statii de incarcare);

2. Sistem ITS:

a. Subsistem de informare calatori in vehicul - panouri de informare Tn tehnologie LED si
infotainment;

b. Subsistem de numarare calatori in vehicul,;

c. Subsistem de securitate - solutie de monitorizare video la nivelul vehiculului;

Trasee secundare: Petrila Jiet, Aninoasa-Petrosani, Valea de Brazi - Cheile Butii;
Infiintare statie de incarcare/ Intoarcere Petrila - Jiet

Extindere statie de incarcare: Valea de Brazi;

Infiintare statie de incarcare Tn Aninoasa, inclusiv drum acces;

Reabilitare drum de acces la statia de incarcare din Aninoasa;

Achizitie 18 autobuze electrice (8-10m);

. Extindere statie de capat la Uricani - Valea de Brazi;

10 Infiintare si modernizare statii de calitori;

11. Amenajare sistem de informare calatori in 14 de statii dotate cu copertina si 4 statii marcate
cu stalp si panou de informare;

12. Montare automate emitere carduri/tichete de calatorie in 4 statii.

00NN kW
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35. Pe durata prezentului contract, operatorul de transport va realiza urméatoarele investitii:

36. Programul lucrdrilor de investitii se aproba de ADI odata cu aprobarea bugetului de venituri
si cheltuieli. Finantarea si realizarea lucrarilor de investitii se face cu respectarea legislatiei in
vigoare privind initierea, fundamentarea, promovarea investitiilor publice, a legislatiei privind
achizitiile publice de lucrari, bunuri si servicii si cu respectarea dispozitiilor legale referitoare la
calitatea si disciplina In constructii, urbanism si amenajarea teritoriului.

37. Finantarea lucrdrilor de investitii ale Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru
transportul public zonal ,,Green Line — Valea Jiului” se asigura din urmatoarele surse:

- POR 2014-2020 - por/2017/3/3.2/1/7  regiuni, POR/2017/3/3.2/1/bi  si
POR/2017/3/3.2/1/iti, axa prioritara 3, prioritatea de investitii 4e, obiectivul specific
3.2 — reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate
urbana durabila;

- buget local;
- alte surse constituite potrivit legii.

(D) Finantarea serviciului de transport public local (zonal)

38. Finantarea Serviciului se asigura din veniturile operatorului de transport si se formeaza din
incasarea de la utilizatorii serviciului (calatori) a tarifelor de calétorie si/sau din compensatii de
la ADI.

39. Sumele provenite din compensatii se prevad in bugetul ADI.

40. Modul de stabilire, ajustare si modificare a tarifelor, precum si compensatiile acordate de la
bugetul ADI sunt prezentate Th Anexa nr. 3 la prezentul Caiet de sarcini.

Capitolul V1. Sistemul de transport public local (zonal) de persoane

41. Operatorul de transport are dreptul sd efectueze, in conditiile legislatiei in vigoare, transport
public local de persoane prin curse regulate in Valea Jiului.

42. Operatorul de transport are obligatia sa efectueze serviciul de transport public local de
persoane prin curse regulate, cu respectarea Programului de transport, care contine conditiile
specifice privind traseele, perioadele si programul de circulatie, capacitatea mijloacelor de
transport, numarul mijloacelor de transport necesare.

43. Programul de transport public prin curse regulate in Valea Jiului, ce cuprinde si programul de
circulatie pe care Operatorul de transport rutier este obligat sa-1 respecte este prezentat in anexa 2
la Contractul de delegare a gestiunii serviciului.

44. Traseul si programul de transport se pot actualiza in functie de cerintele de deplasare ale
populatiei si in corelare cu transportul public judetean, interjudetean, international, feroviar,
aerian, in conformitate cu prevederile Contractului de delegare si ale Regulamentului serviciului
de transport. Denumirea statiilor si amplasarea lor pentru fiecare traseu sunt prezentate in anexa
nr. 2 la prezentul caiet de sarcini.

45. In vederea realizrii unui sistem de transport public local de persoane in Valea Jiului, care si
asigure deplasarea calatorilor in conditii de sigurantd a circulatiei rutiere si pietonale, confort,
regularitate si continuitate, operatorul de transport trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:
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(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(@)

(h)

)

(k)

(0
(m)

(n)
(0)

sd asigure afisarea la partile din fatd si laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va
afisa cel putin indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi
iluminate corespunzator pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scazuta.

in salonul mijlocului de transport se va asigura informarea publicului calator prin
mijloace vizuale si sonore cu privire la denumirea statiei care urmeaza si la legaturile cu
alte mijloace de transport public local (local) de persoane;

sa asigure afisarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducatorului acestuia,
a hartii schematice care sd permitd vizualizarea traseului, a instructiunilor privind modul
de desfasurare a transportului, a obligatiilor publicului calator si a altor informatii de
utilitate publica privind transportul, stabilite prin reglementarile in vigoare.

sa asigure vanzarea titlurilor de transport prin 20 automate emitere carduri/tichete de
calatorie Tn punctele stabilite de comun acord cu ADI si nominalizate printr-o anexa la
Contractul de delegare a gestiunii.

in statiile din programul de circulatie, sd asigure afisarea intervalelor de succedare a
curselor, precum i a hartilor simplificate cu indicarea traseului si statiilor pentru
informarea publicului calator; afisajul se va face la indltimea de cel mult 1.80 m, textul
afisajului fiind realizat cu litere ingrosate de cca. 1 cm indltime; programul de circulatie
actualizat si detaliat va fi pus obligatoriu la dispozitia publicului calator si pe site-ul
internet al operatorului de transport.

sa emita titluri de céldtorie cu respectarea reglementarilor in vigoare, inclusiv pentru
categoriile sociale care beneficiaza de reduceri/gratuitati ale costului abonamentului;

sa asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite
de reglementarile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiaza de facilitati/gratuitati
la transport;

sa asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

mijlocul de transport trebuie sa aiba locuri rezervate pentru persoane cu handicap,
batrani, femei insarcinate, persoane cu copii in brate;

sa supravegheze urcarea si coborarea calatorilor, mijlocul de transport sa nu porneasca
din statii cu usile deschise sau avand céldtori aflati pe scarile acestuia sau agatati de
exteriorul caroseriei;

sa nu admita la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid,
materiale explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin
format ori dimensiune, pot produce daune, vatamari corporale sau, prin natura
materialului, pot murdari ori alte obiecte sau marfuri interzise la transportul public;

sd nu imbarce calatori peste capacitatea maxima admisa a mijlocului de transport,
exprimatd prin numarul de locuri din cartea tehnica;

sa Tmbarce/debarce cdldtori numai in statiile special amenajate, prevdzute in programul
de circulatie;

sa utilizeze numai titluri de célatorie cu regim special, agreate de ADI,

sa nu permita transportul calatorilor decat pe baza de titluri de célatorie valabile sau alte
documente prevazute de reglementarile legale in vigoare;
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(p) sa asigure calatorii si bagajele acestora pentru riscurile care cad in sarcina operatorului
de transport;

(g) satina evidenta curselor sosite si plecate, la fiecare capat de linie;

(r) sa asigure informarea anticipati a publicului cédlator in legatura cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu, in caz de forta
majora,

(s) sa asigure, zilnic si ori de cate ori este nevoie, salubrizarea, spalarea si dezinfectarea
mijloacelor de transport atét la interior, cat si la exterior;

(t) sa asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, siguranta si
confort;

(u) mijloacele de transport trebuie sa fie echipate cu instalatic de climatizare a aerului in
stare de functionare. Instalatiile de climatizare vor trebui mentinute in functiune pe
intregul traseu si 1n toate mijloacele de transport, astfel incat sd se asigure in orice
perioada a anului o temperaturd ambientald in mijlocul de transport de cca. 18-22 grade
Celsius;

(v) mijloacele de transport trebuie sa aiba un aspect estetic corespunzator;

(W) pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionata denumirea executantului
transportului;

(x) la bordul mijlocului de transport trebuie sd existe mijloace pentru prevenirea si
combaterea incendiilor, precum si ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

(y) mijloacele de transport trebuie sa aiba inspectia tehnica periodica sau, dupa caz, revizia
tehnica periodica efectuata la termen;

(z) mijloacele de transport trebuie sa indeplineasca conditiile impuse de legislatia in vigoare
privind siguranta circulatiei si protectia mediului;

(aa) sa asigure un sistem centralizat de monitorizare al mijloacelor de transport compus din
cel putin:

- computere bord cu sistem comunicatie GPRS, localizare GPS, aplicatie software
pentru localizarea pe hartd a zonei deservite, urmarirea si coordonarea in trafic a
mijloacelor de transport pentru respectarea graficelor de circulatie;

- sisteme voice-box pentru informarea audio in mijlocul de transport (prin instalatia de
sonorizare a acestuia) a numelui statiei curente si a celei ce urmeaza.

(bb) sa asigure informarea permanenta a calatorilor cu privire la trasee, programul de
circulatie, tarifele aplicate, precum si modificarea acestora, obligatii ale calatorilor si ale
operatorului de transport rutier fatd de caldtori, si sanctiunile pentru incélcarea acestor
obligatii;

(cc) sa fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum §i
diferenta de tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi
supuse aprobarii consiliului local;

(dd) sa elaboreze bugetul privind intretinerea curenta, reparatiile curente si accidentale la
bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor de intretinere,
reparatii, dotari si investitii aprobate de acesta;

(ee) sa asigure informarea permanentd a calatorilor cu privire la trasee, programul de
circulatie, tarifele aplicate, precum si modificarea acestora, obligatii ale calatorilor si ale
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operatorului de transport rutier fatd de calatori, si sanctiunile pentru incalcarea acestor
obligatii;

(ff) sa aplice normele de protectie a muncii specifice activitatii desfasurate in cadrul
serviciului contractat; informatii detaliate privind reglementarile in vigoare privind
normele specifice de protectie a muncii se pot obtine de la urmatoarele institutii
competente: Ministerul Muncii, Familiei, Protectiei Sociale si Persoanelor Varstnice
(http://www.mmuncii.ro/j33/index.php/ro/) si la Agentia Europeana pentru Securitate si
Sanatate in Munca (EU-OSHA) (https://osha.europa.eu/ro/about-eu-osha);

(0g) sa respecte reglementarile obligatorii in domeniul prevenirii si stingerii incendiilor;
informatii detaliate privind reglementarile in vigoare se pot obtine de la Inspectoratul
General pentru Situatii de Urgenta (http://www.igsu.ro);

(hh) sa respecte reglementarile obligatorii privind protectia mediului. Operatorii economici
pot obtine informatii detaliate privind reglementarile in vigoare de la Ministerul
Mediului, Apelor si Padurilor, Agentia Nationald pentru Protectia Mediului
(http://www.anpm.ro);

(if) sa asigure finantarea pregatirii profesionale si efectuarea examinarilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

(jj) sa elaboreze strategii de management care sa conduca la reducerea costurilor de operare,
inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele legale in vigoare
privind achizitiile de lucrari sau bunuri, si la gestionarea serviciului public pe criterii de
competitivitate si eficienta economica;

(kk) nu se admit in circulatie mijloace de transport care nu au usa din fata accesibila
publicului calator, in totalitate;

(I) la oprirea in statii, mijloacele de transport se vor alinia cu trotuarul statiei astfel incat
urcarea/coborarea calatorilor sa se poate face cu usurinta si in conditii de siguranta;

(mm) mijloacele de transport care se retrag la garaj vor prelua calatorii aflati in statii, daca
retragerea la garaj se face pe traseul de circulatie stabilit;

(nn) operatorul de transport va asigura in permanenta o linie telefonicd prin care sa ofere
relatii publicului calator 24/24 ore;

(oo) sd asigure un numadr suficient de controlori pentru titlurile de calatorie valabile in
vederea reducerii numarului de calatori fraudulosi sau sa asigure un Sistem de validare n
mijlocul de transport astfel incat toti calatorii sa valideze titlurile de célatorie la urcare.

(pp) alte conditii specifice stabilite de autoritatea administratiei publice locale sau asociatia de
dezvoltare comunitarda ADI , dupa caz.

Capitolul VII.  Titlurile de cilatorie

46. Titlurile de calatorie, trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

(@)  Pentru diminuarea costurilor legate de achizitia, gestiunea, vanzarea si validarea
biletelor de hartie, dar numai dupa implementarea sistemului de e-ticketing titlurile de
calatorie vor fi de tipul carduri electronice de cdldtorie care vor permite o aplicatie de
tipul ,,portofel electronic” reprezentand un numar de caldtorii Incarcate pe card similare
unui numar de bilete de calatorie pe suport de hartie si/sau achizitia de abonamente.
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(b) Cardurile vor avea la baza o tehnologie contactless, dimensiunile lor fiind
similare cu cele ale unor carduri bancare urmand ca formatul lor sa fie avizat de catre
Autoritatea de autorizare.

(c)  Cardurile electronice de calatorie vor putea fi nominale si nenominale.

(d) Sa se asigure si posibilitatea comercializarii titlurilor de calatorie pe suport de
hértie.

(e)  Plata titlurilor de calatorie va fi posibild in numerar, cu card bancar sau online.

(f)  Asigurarea centrelor de vanzare si a automatelor de eliberare a titlurilor de
calatorie si a softului pentru plata online sunt in sarcina operatorului de transport rutier.
Prin centrul de vanzare se va intelege spatiul destinat vanzarii titlurilor de calatorie prin
intermediul unui vanzator.

(@) Operatorul de transport va intocmi o procedurd cu pasii de urmat in cazul
pierderii, deteriorarii, sau furtului cardului nominal si a recuperarii soldului neutilizat de
pe vechiul card.

(h)  Contravaloarea cardurilor electronice va fi inclusa in Tariful serviciului/Tariful de
calatorie.

(1)  Pentru incurajarea validarii cardurilor vor fi oferite bonificatii calatorilor in
diverse titluri de calatorie.

(A) Cardurile electronice nominale

47. Cardurile nominale sunt netransmisibile si vor fi inscriptionate, la cumparare, cu datele
personale ale posesorului, pe acestea putdndu-se achizitiona:

(@) credit prin aplicatia portofel electronic care in momentul validarii se consuma cu pretul
corespunzator contravalorii unei calatorii;

(b) abonamente lunare/fractionate la tarif integral/redus.

48. Cardurile nominale vor fi eliberate inclusiv categoriilor de persoane care vor beneficia de
gratuitati pe mijlocul de transport.

49. Cardurile electronice nominale vor putea fi achizitionate numai din punctele de vanzare si
vor putea fi reincarcate de la punctele de vanzare, automatele de vanzare sau printr-un sistem
online.

(B) Cardurile electronice nenominale

50. Pentru a veni in intampinarea calatorilor care nu doresc utilizarea datelor cu caracter personal
vor fi puse in vanzare carduri electronice nenominale care pot fi transmisibile si ce vor putea fi
utilizate si pentru calatoria unui grup de persoane.

51. Cardurile electronice nenominale nu vor putea fi folosite decat ca aplicatie tarifara sub forma
de portofel electronic.

52. Cardurile electronice nenominale vor putea fi achizitionate si reincarcate din punctele de
vanzare sau automatele de vanzare. De asemenea, acestea vor putea fi reincarcate si prin sistemul
online.

53. In mod exceptional, cardurile electronice nenominale pe care va exista Incdrcata
contravaloarea unei singure calatorii vor putea fi achizitionate direct de la soferul Mijlocului de
13



transport. Insi, pentru descurajarea acestui mod de achizitie a titlurilor de calatorie,
contravaloarea materiala a cardului electronic (cardul propriu-zis) vandut prin intermediul
soferului va fi cel putin dubla fata de valoarea unuia vandut prin intermediul automatelor sau a
centrului de vanzare, contravaloarea unei cdlatorii rimanand aceeasi.

(C) Suprataxa

54. Célatorul care circuld fara Titlu de Calatorie valabil are posibilitatea sa achite pe loc, catre
agentul de control, contravaloarea unui card de Suprataxd; in aceastd situatie nu se mai Incheie
proces verbal de constatare a contraventiei si orice urmarire inceteaza.

55. In caz contrar, agentul de control va intocmi proces verbal de constatare a contraventiei.

56. Suprataxa este valabila doar pentru calatoria cu Mijlocul de Transport pentru care calatorul
circula fard un Titlu de Calatorie valabil, pana la capatul liniei. Dupa ce céldtorul coboara din
vehicul, cardul de Suprataxa eliberat isi pierde valabilitatea.

57. Contravaloarea Suprataxei este stabilitd de ADI si reprezintd venit al operatorului de
transport.
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Anexa nr. 1 — Descrierea traseelor propuse in

Studiul de trafic ,,Linia verde de autobuze electrice intre Petrila — Petrosani — Aninoasa —
Vulcan — Lupeni — Uricani — Green Line Valea Jiului

1. Traseul nr. 1 - PETRILA - URICANI

32 statii, 38,5 km lungime traseu, 77 km lungime cursa

Traseu:
TUR
1. Petrila (CL, str. Muncii)
2. Petrila (,,Profi”)
3. Petrosani (DN66 cu str. Republicii)
4. Petrosani (DN66 cu str. Mihai Viteazul)
5. Petrosani (zona Stadion, intersectie cu str. 1 Dec. 1918)
6. Petrosani (intersectie DN66 — DN66A)
7. Iscroni (Biserica Ortodoxa)
8. Vulcan (Stadion, intersectie cu bd. Nicolae Titulescu)
9. Vulcan (Primarie)

10. Vulcan (DN66A cu str. Decebal)

11. Paroseni (Termocentrala)

12. Lupeni (Gara)

13. Lupeni (DN66A cu str. Bucura)

14. Uricani (DN66A cu str. Careman)

15. Uricani (DN66A cu str. Minei)

16. Valea de Brazi (Biserica Sf. Gheorghe - CL)

RETUR

17. Valea de Brazi (Biserica Sf. Gheorghe - CL)

18. Uricani (DN66A cu str. Minei)

19. Uricani (DN66A cu str. Careman)

20. Lupeni (DN66A cu str. Bucura)

21. Lupeni (Gara)

22. Paroseni (Termocentrala)

23. Vulcan (DN66A cu str. Decebal)

24. Vulcan (Primarie)

25. Vulcan (Stadion, intersectie cu bd. Nicolae Titulescu)
26. Iscroni (Biserica Ortodoxa)

27. Petrosani (intersectie DN66 — DN66A)

28. Petrosani (zona Stadion, intersectie cu str. 1 Dec. 1918)
29. Petrosani (DN66 cu str. Mihai Viteazul)

30. Petrosani (DN66 cu str. Republicii)

31. Petrila (,,Profi”)

32. Petrila (CL, str. Muncii)

2. Traseul nr. Il - ANINOASA - PETROSANI

16 statii, 10,6 km lungime traseu, 21,2 km lungime cursa
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Traseu:

TUR
1. Aninoasa (CL)
2. Aninoasa (str. Horea)
3. Gara Iscroni
4. Iscroni (Biserica Ortodoxa)
5. Petrosani (intersectie DN66 — DNG66A)
6. Petrosani (zona Stadion, intersectie cu str. 1 Dec. 1918)
7. Petrosani (DN66 cu str. Mihai Viteazul)
8. Petrosani (CL DN66 cu str. Republicii)

RETUR
9. Petrosani (CL DN66 cu str. Republicii)

10. Petrogani (DN66 cu str. Mihai Viteazul)

11. Petrosani (zona Stadion, intersectie cu str. 1 Dec. 1918)
12. Petrosani (intersectie DN66 — DN66A)

13. Iscroni (Biserica Ortodoxa)

14. Gara Iscroni

15. Aninoasa (str. Horea)

16. Aninoasa (CL)

3. Traseul nr. 11l - PETRILA - JIET
6 statii, 3,7 km lungime traseu, 7,4 km lungime cursa
Traseu:

TUR
1. Petrila (CL, str. Muncii)

2. Petrila (centru, Bis. ,,Sf. Varvara”)
3. Jiet (CL)

RETUR
4. Jiet (CL)
5. Petrila (centru, Bis. ,,Sf. Varvara”)
6. Petrila (CL, str. Muncii)

4. Traseul nr. IV — VALEA DE BRAZI - CHEILE BUTII
12 statii, 11,15 km lungime traseu, 22,30 km lungime cursa
Traseu:

TUR
Valea de Brazi (Biserica Sf. Gheorghe - CL)

Valea de Brazi (str. Bilugu)

Campu lui Neag (str. Manastirii)

Campu lui Neag (inters. DN 66A cu str. V. Parosenilor)
Campu lui Neag (Pens. Retezat)

gk wbdeE
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6. Cheile Butii (CL)

RETUR
7. Cheile Butii (CL)

8. Campu lui Neag (Pens. Retezat)

9. Céampu lui Neag (inters. DN 66A cu str. V. Parosenilor)
10. Campu lui Neag (str. Manastirii)

11. Valea de Brazi (str. Bilugu)

12. Valea de Brazi (Biserica Sf. Gheorghe - CL)
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Anexa nr. 2 - Denumirea statiilor

Nr.
crt.

Statii tur - denumire amplasare

Petrila (CL, str. Muncii)

Petrila (,,Profi”)

Petrosani (DN66 cu str. Republicii) - tur

Petrosani (DN66 cu str. Mihai Viteazul)

Petrosani (zona Stadion, intersectie cu str. 1 Dec. 1918)

Petrosani (intersectie DN66 — DN66A)

Iscroni (Biserica Ortodoxa)

Vulcan (Stadion, intersectie cu bd. Nicolae Titulescu)

O (NO|U | WIN |-

Vulcan (Primarie)

[
o

Vulcan (DN66A cu str. Decebal)

[N
[N

Paroseni (Termocentrala)

=
N

Lupeni (Gara)

[
w

Lupeni (DNG66A cu str. Bucura)

[y
o

Uricani (DNG6A cu str. Careman)

[
(2}

Uricani (DNG66A cu str. Minei)

=
[e)]

Valea de Brazi (Biserica Sf. Gheorghe - CL)

=
~N

Aninoasa (CL)

B
0o

Aninoasa (str. Horea)

=
Vo]

Gara Iscroni

N
o

Petrila (CL, str. Muncii)

N
=

Petrila (centru, Bis. ,,Sf. Varvara”)

N
N

Jiet (CL)

N
w

Valea de Brazi (str. Bilugu)

N
s

Campu lui Neag (str. Manastirii)

N
S,

Campu lui Neag (inters. DN 66A cu str. V. Parosenilor)

N
(o)]

Campu lui Neag (Pens. Retezat)

N
~

Cheile Butii (CL)

Statii retur - denumire amplasare

28

Valea de Brazi (Biserica Sf. Gheorghe - CL)

29

Uricani (DNG6A cu str. Minei)

30

Uricani (DNG66A cu str. Careman)

31

Lupeni (DNG6A cu str. Bucura)

32

Lupeni (Gara)

33

Paroseni (Termocentrala)

34

Vulcan (DN66A cu str. Decebal)

35

Vulcan (Primarie)

36

Vulcan (Stadion, intersectie cu bd. Nicolae Titulescu)

37

Iscroni (Biserica Ortodoxa)

38

Petrosani (intersectie DN66 — DNG66A)

39

Petrosani (zona Stadion, intersectie cu str. 1 Dec. 1918)

40

Petrosani (DN66 cu str. Mihai Viteazul)
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41

Petrosani (DN66 cu str. Republicii)

42

Petrila (,,Profi”)

43

Petrila (CL, str. Muncii)

44

Gara Iscroni

45

Aninoasa (str. Horea)

46

Aninoasa (CL)

47

Jiet (CL)

48

Petrila (centru, Bis. ,,Sf. Varvara”)

49

Petrila (CL, str. Muncii)

50

Cheile Butii (CL)

51

Campu lui Neag (Pens. Retezat)

52

Campu lui Neag (inters. DN 66A cu str. V. Parosenilor)

53

Campu lui Neag (str. Manastirii)

54

Valea de Brazi (str. Bilugu)
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Anexa nr. 3 —Aspecte financiare
1. Tarifele

Fundamentarea tarifelor se va face in conformitate cu prevederile ordinului ANRSC nr.
272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor
pentru serviciile de transport public local de persoane (,,Normele-cadru™).

Se vor fundamenta si prezenta urmatoarele tarife:

» Tarif de Calatorie pentru abonament lunar la tarif integral pentru toate traseele;

» Tarif de Calatorie pentru abonament fractionat de 2(doud) saptamani pentru toate
traseele;

» Tarif de Calatorie pentru abonament fractionat de 1(una) saptamana pentru toate traseele;

» Tarif de Calatorie pentru abonament lunar, saptamanal, bilunar la tarif redus pentru elevi
si studenti.

2. Tariful Serviciului
2.1. Fundamentare

Pentru Tariful Serviciului se va Intocmi fisa de fundamentare cu structura pe elemente de
cheltuieli (costuri) prezentatd in Anexa la Normele-cadru (,,Fisa de Fundamentare ANRSC”),
fara a lua in calcul vreo compensatie.

Tariful Serviciului se fundamenteazda fara includerea TVA 1n cheltuielile materiale, aceasta
urmand sa fie aplicata la totalul Costurilor Eligibile, stabilite conform punctului 2.2. de mai jos,
plus cota de Profit Rezonabil, stabilit conform punctului 2.3. de mai jos).

Fisele de fundamentare vor fi insotite de memoriile tehnico-economice ce stau la baza lor, ce vor
detalia costurile pentru fiecare element de cheltuieli din Fisa de Fundamentare ANRSC. Se va
avea in vedere o detaliere cat mai amanuntitd, aceasta fundamentare stdnd la baza urmatoarelor
solicitari de modificare/ajustare.

2.2. Costurile Eligibile

Cheltuielile luate in calculul Tarifului Serviciului sunt cele prevazute la punctele -1V din Fisa de
Fundamentare ANRSC.

Stabilirea costului/km se determind avandu-se in vedere urmatoarele cheltuieli (,,Costurile
Eligibile”):
a) cheltuielile cu combustibilii si lubrifiantii se determina avandu-se in vedere preturile de
achizitie in vigoare si consumurile normate standard,
b) cheltuielile cu amortizarea se determina respectandu-se reglementarile legale 1n vigoare;
c) cheltuielile cu intretinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele, acumulatori si alte
cheltuieli se determina avandu-se in vedere cele mai mici costuri de contractare de
servicii si preturi de achizitie;
d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare, corelata cu
principiul eficientei economice;
e) cheltuielile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determind potrivit prevederilor
legale Tn vigoare;
f) cheltuielile financiare sunt detaliate corespunzator.
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Pentru alocarea costurilor, se va respecta principiul privind conceptul costului total alocat, in
care costul total aferent desfasurarii unui anumit tip de serviciu sau realizarii unui singur produs
este atribuit acelui serviciu sau produs.

Astfel costurile totale alocate Obligatiei de serviciu public a operatorului trebuie sa includa
urmatoarele:

a) costurile directe cu personalul, de resurse materiale si servicii efectuate de terti care au
legatura cu Serviciul, inclusiv serviciul datoriei, folosite exclusiv pentru indeplinirea
Obligatiei de serviciu public;

b) cota proportionala din cheltuielile indirecte, incluzand costurile tehnice si administrative
cu personalul, de capital si resurse materiale.

Ca exemple de chei de alocare a cheltuielilor indirecte, defalcarea pe moduri si pe activitdti a
unor cheltuieli pentru care inregistrarea primara diferentiatd nu este posibild se poate face dupa
urmatorul model:

o cheltuielile de exploatare (intretinere, amortismente, utilitati) generate de elementele
comune de infrastructurd (substatii electrice, depouri, etc.) se repartizeaza pe moduri
direct proportional cu parcul de vehicule 1n exploatare;

e defalcarea cheltuielilor administrative si a celor pentru servicii-suport intre activitatea de
furnizare a Serviciului si celelalte activitati desfasurate de operator se face direct
proportional cu cifrele de afaceri ale celor douad categorii de activitati.

Aceste cheltuieli vor fi evidentiate in memoriul justificativ si se va preciza cheia de repartizare a
acestora pe fiecare activitate.

Costurile privind ineficienta conducerii afacerii, precum devalorizari, provizioane, penalitdti sau
amenzi, amortizarea investitilor realizate de operator din fonduri provenite de la bugetele locale
sau bugetul statului, precum si alte cheltuieli neprevazute precum prime si alte bonusuri acordate
personalului nu sunt considerate eligibile.

2.3. Profitul Rezonabil

,,Profitul Rezonabil” este profitul recunoscut operatorului din furnizarea Serviciului, stabilit pe
baza ratei de rentabilitate a capitalului normald pentru sectorul de activitate din care face parte
Serviciul si care tine seama de riscul sau de absenta riscului suportat de cétre operator.

Prin raportare la prevederile legale in vigoare si la recomandarile UE, precum si prin comparatie
cu operatorii existenti pe piatd, o ratd de maxim 5,82% din totalul cheltuielilor eligibile este
consideratd Profit Rezonabil.

3. Costul unitar pe kilometru

Pe baza Costurilor Eligibile, la care se adauga cota de Profit Rezonabil si a Programului de
Transport, se calculeaza costul unitar pe kilometru (,,Costul km”). Calculul costului pe km este
prezentat in Anexa nr. 4 la prezentul caiet de sarcini.

4. Aprobarea tarifelor si a Costului km

Tariful Serviciului si Costul km, stabilite conform celor de mai sus, vor fi aprobate prin
Hotérarea Adunarii Generale a ADI prin care va fi aprobata atribuirea contractului de delegare a
gestiunii serviciului.
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In perioada de mobilizare dintre data semnirii contractului de delegare si data inceperii prestarii
Serviciului, prin Hotararea Adunarii Generale a ADI vor fi aprobate Tarifele de Calatorie si
valoarea estimatd pentru anul in curs a compensatiei, respectiv sumele ce vor fi acordate
operatorului de la bugetul ADI cu titlu de Diferente de Tarif si de Compensatie directd, conform
punctului 5 de mai jos.

Tariful de Calatorie reprezinta pretul perceput de catre operatorul de transport rutier de la cdldtori
n schimbul vanzarii titlurilor de calatorie.

In functie de acceptanta social a costului transportului local de persoane in Valea Jiului, ADI
poate aproba Tarife de Caldtorie sub nivelul celor propuse/stabilite de operator.

De asemenea, pentru anumite categorii de persoane care beneficiaza de gratuitati/reduceri pentru
transportul public local de persoane, se vor aproba Tarife de Calatorie cu valoare redusa.

5. Compensatia

Compensatia reprezintd "compensatia de serviciu public” Tn sensul Regulamentului nr.
1370/2007, respectiv ,,orice beneficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de catre o
autoritate competentd, din fonduri publice, in perioada de punere in aplicare a unei obligatii de
serviciu public sau in legatura cu perioada respectiva’.

Operatorul va furniza serviciul de transport public local (local) de persoane prin curse regulate n
Valea Jiului (,,Serviciul”) cu respectarea obligatiilor de serviciu public stabilite mai jos:

— vaaplica Tarifele de Calatorie aprobate de ADI;

— va furniza Serviciul pentru grupuri sociale de cdldtori care pot beneficia de
reduceri/gratuitdti in conformitate cu politicile nationale de transport din Romaénia si cu
cerintele si reglementarile legale, precum si in conformitate cu Hotéararile ADI si ale
Contractului de delegarea a gestiunii serviciului de transport local de persoane prin curse
regulate;

— va presta Serviciul in conformitate cu principiile continuitatii, frecventei, regularitatii si
capacitatii prevazute in Programul de Transport;

— va presta Serviciul in conformitate cu Indicatorii de Performanta;

— va respecta standardele si cerintele de sigurantd si securitate prevazute de contractul de
delegare si de legislatia aplicabila;

— va presta Serviciul cu Mijloacele de Transport ale caror caracteristici tehnice sunt
solicitate prin Caietul de Sarcini.

In contrapartida obligatiilor de serviciu public impuse operatorului, acestuia i se vor acorda
Diferentele de Tarif.

,,Diferentele de Tarif’ reprezintd sumele acordate operatorului de la bugetul local al ADI,
aferente acoperirii influentelor financiare rezultate din aplicarea Tarifului de Caldtorie cu valoare
redusd. Acoperirea Diferentelor de Tarif se va face pana la valoarea integrala a Titlurilor de
Calatorie, in baza numarului de Titluri de Calatorie cu Tarif cu valoare redusd vandute de
operator.
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6. Ajustarea si modificarea Tarifelor si a Costului km

Ajustarea si modificarea Tarifelor se realizeaza in conformitate cu prevederile Normelor-cadru
din 12 decembrie 2007 privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile
publice de transport local si judetean de persoane, (aprobate prin Ordinul 272/2007 cu
modificarile si completarile ulterioare).

Potrivit Normelor — cadru:

- tarifele pentru serviciile publice de transport local de persoane se pot ajusta periodic, la un
interval de minimum 3 luni, pe baza cererilor primite de la operatorul de transport
autorizat, prin hotarari ale autoritatilor locale competente implicate, in baza cresterii
indicelui pretului de consum total fata de nivelul existent la data stabilirii sau, dupa caz, la
data precedentei aprobari;

- nivelul tarifelor pentru serviciile publice de transport persoane se determind pe baza
analizei situatiei economico-financiare a operatorului de transport autorizat, precum si a
influentelor reale primite in costuri, determinate de evolutia indicelui pretului de consum
total pe economie comunicat de Institutul National de Statistica.

Odata cu solicitarea de ajustare a Tarifului Serviciului sau, dupa caz, de modificare a Tarifului
Serviciului, operatorul va solicita si ajustarea/modificarea Costului km, daca este cazul.

Operatorul va putea solicita ajustarea Tarifului Serviciului, respectiv a Costului km, 1n situatiile
n care inflatia cumulata fata de nivelul existent la data precedentei ajustari/modificari, asa cum
este raportata de catre Institutul National de Statistica, depaseste 5%.

Modificarea Tarifului Serviciului, respectiv a Costului km, se determina avandu-se in vedere
urmatoarele cheltuieli:

a) cheltuielile cu combustibilii si lubrifiantii se determina avandu-se in vedere preturile de
achizitie in vigoare si consumurile normate standard, luandu-se in calcul modificarea
acestora cu o influentd mai mare decat cea a indicelui preturilor de consum pe o perioada
de 3 luni consecutive;

b) cheltuielile cu amortizarea se determina respectandu-se reglementarile legale in vigoare;

) cheltuielile cu intretinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele, acumulatorii si
alte cheltuieli se determina avandu-se in vedere modificarea acestora cu o influentd mai
mare decat cea a indicelui preturilor de consum pe o perioada de 3 luni consecutive;

d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare, corelata cu
principiul eficientei economice;

e) cheltuielile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determind potrivit prevederilor
legale n vigoare;

f) cheltuielile financiare detaliate corespunzator.

Operatorul va avea dreptul sa solicite si ajustarea/modificarea Tarifelor de Calatorie, conform
Normelor-cadru, insa nu va putea practica decat Tarifele de Calatorie aprobate de ADI, fiind
compensat prin plata Diferentelor de Tarif.
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7. Cerintele privind contabilitatea separata
7.1. Contabilitatea separati

Operatorul va tine contabilitatea separatd pentru activitatile care fac obiectul Serviciului, pentru
fiecare contract in parte (altele decéat contractul de delegare incheiat cu ADI), precum si pentru
alte activitati si servicii care genereazd costuri sau venituri indirecte si nu sunt asociate
Serviciului de transport, in functie de legile contabile si fiscale In vigoare.

Evidenta contabild se va organiza pe conturi analitice distincte.

7.2. Activitati de transport conexe Serviciului

Operatorul poate desfasura si alte activitati de transport (cum ar fi servicii turistice, transportul
angajatilor, la cererea angajatorilor de pe raza UAT-urilor din cadrul ADI), servicii prestate
pentru cluburi sportive etc.) sau activitati de transport conexe Serviciului in urméatoarele conditii:

a) Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractanta,

b) Activitatile respecta legislatia respectivului domeniu de activitate;

C) Activitatile respective isi acopera in intregime costurile din veniturile colectate;
d) Activitatile nu afecteaza in niciun fel prestarea Serviciului;

e) Activitatile respecta concurenta.

Toate Inregistrarile contabile trebuie realizate in asa fel Incét sa se poatd demonstra verificarea
calculului cheltuielilor si al compensatiei pentru Obligatia de serviciu public si conditia de la
litera c) pentru alte activitati.

7.3. Raportare

Tnainte de data de 30 iunie a fiecarui an, operatorul va prezenta un raport anual pentru anul
calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare certificate de un Auditor certificat
independent (in baza auditului statutar al situatiilor financiare anuale si al situatiilor financiare
anuale consolidate).

Raportul anual trebuie sd contina urmatoarele rapoarte specifice:
a) Bilantul contabil si anexele la acesta
b) Raportul de gestiune al administratorilor
¢) Raportul auditorului
d) Raportul privind inventarierea patrimoniului
e) Raportul privind realizarea investitiilor prevazute in anexele la contract
f) Situatia veniturilor.
g) Situatia amortizarii.
h) Situatia costurilor directe.
1) Situatia costurilor indirecte.

J)  Numarul angajatilor si costurile de munca.
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Anexa nr. 4 —Calculul costului pe kilometru

La calculul costului per kilometru au fost luate in considerare:
- Numarul de kilometrii parcursi anual pe cele 4 trasee propuse de transport, pe baza

programului de transport intocmit — anexa a contractului de delegare a gestiunii

- Valoarea cheltuielilor de exploatare indicatd in cadrul studiului de fezabilitate pentru “Linia
verde de autobuze electrice intre Petrila-Petrosani-Aninoasa-Vulcan-Lupeni-Uricani-Green

Line”

Cheltuieli exploatare detaliate - trasee

Costuri energie electrici autobuze

lei

T1 T2 T3 T4 Total
Nr. km parcursi anual 1,743,280.00 | 198,008.00 69,967.00 | 158,553.00
Consum energie electrica -
kwh/km 7.94 7.94 7.94 7.94
Pret energie electrica 0.40 0.40 0.40 0.40
TOTAL cost energie electrica
alimentare 5,538,749.22 | 629,111.02 | 222,299.15 | 503,754.59 | 6,893,913.98
Costuri resurse umane
T1 T2 T3 T4
Soferi 25 5 2 5
Salariu mediu brut - lei/luna 3,500.00 3,500.00 3,500.00 3,500.00
Nr. luni 12 12 12 12
Total cost soferi 1,050,000.00 | 210,000.00 84,000.00 | 210,000.00
Dispeceri 2 1 1 1
Salariu mediu brut - lei/luna 3,500.00 3,500.00 3,500.00 3,500.00
Nr. luni 12 12 12 12
Total cost dispeceri 84,000.00 42,000.00 42,000.00 42,000.00
Mentenanta si spaldtorie 2 1 1 1
Salariu mediu brut - lei/luna 3,000.00 3,000.00 3,000.00 3,000.00
Nr. luni 12 12 12 12
Total cost mentenanta si
spaliitorie 72,000.00 36,000.00 36,000.00 36,000.00
Administrativ 5 1 1 1
Salariu mediu brut - lei/luna 3,000.00 3,000.00 3,000.00 3,000.00
Nr. luni 12 12 12 12
Total cost administrativ 180,000.00 36,000.00 36,000.00 36,000.00
TOTAL salarii 1,386,000.00 | 324,000.00 | 198,000.00 | 324,000.00 | 2,232,000.00
T1 T2 T3 T4
TOTAL Costuri spalatorie (apa,
canalizare, energie electrica,
detergent auto, consumabile)/an 3,716.03 353.91 176.95 353.91 4,600.80
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Cheltuieli exploatare totale — ani

Anl An 2 An3 An4 Anb5 An 6 An7 An8 An9 An 10
Cheltueli de exploatare -lei 9,670,792.98 | 9,670,792.98 | 9,670,792.98 | 9,670,792.98 | 9,670,792.98 24,834,928.98 | 9,670,792.98 | 9,670,792.98 | 9,670,792.98 | 9,670,792.98
Combustibil 6,893,913.98 | 6,893,913.98 | 6,893,913.98 | 6,893,913.98 | 6,893,913.98 6,893,913.98 | 6,893,913.98 | 6,893,913.98 | 6,893,913.98 | 6,893,913.98
Mentenantd 271,876.00 271,876.00 271,876.00 271,876.00 271,876.00 271,876.00 271,876.00 271,876.00 271,876.00 271,876.00
Asigurdri 178,402.00 178,402.00 178,402.00 178,402.00 178,402.00 178,402.00 178,402.00 178,402.00 178,402.00 178,402.00
Salarii 2,232,000.00 | 2,232,000.00 | 2,232,000.00 | 2,232,000.00 | 2,232,000.00 2,232,000.00 | 2,232,000.00 | 2,232,000.00 | 2,232,000.00 | 2,232,000.00
Spalatorie 4,601.00 4,601.00 4,601.00 4,601.00 4,601.00 4,601.00 4,601.00 4,601.00 4,601.00 4,601.00
Utilitagi 30,000.00 30,000.00 30,000.00 30,000.00 30,000.00 30,000.00 30,000.00 30,000.00 30,000.00 30,000.00
Alte costuri 60,000.00 60,000.00 60,000.00 60,000.00 60,000.00 60,000.00 60,000.00 60,000.00 60,000.00 60,000.00
Tnlocuiri 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 | 15,164,136.00 0.00 0.00 0.00 0.00

In anul 6 este necesara inlocuirea bateriilor autobuzelor electrice, fapt ce determina cheltuieli mai mari de exploatare.

Calcul cost/km raportat la numarul total de kilometrii parcursi anual (pe baza programului de transport intocmit — anexa a contractului de delegare a

gestiunii) si pe baza

T1 T2 T3 T4
Nr. km parcursi anual 1,743,280.00 | 198,008.00 | 69,467.00 | 158,553.00
Total nr. km parcursi (T1+T2+T3+T4) 2,169,308.00

Cost/km an 1-5, 7-10 = cheltuieli de

exploatare/Total nr. km parcursi 4.46
Cost/km an 6 = cheltuieli de exploatare/Total nr.
km parcursi 1145

Din datele prezentate reiese ca pentru primul an de operare costul per kilometru este de 4,46 lei.




